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Piano Urbano del Traffico |1

| principali contenuti progettuali del PUT sono:

» migliorie generali per la mobilita pedonale con
I'indicazione di strade, piazze, itinerari o aree pedonali,
nonché l'individuazione e la delimitazione di zone a traffico
limitato o a traffico pedonale privilegiato;

« migliorie generali per mobilita ciclistica;

» ottimizzazione dello schema della circolazione;

» migliorie generali per la mobilita dei mezzi pubblici di
trasporto collettivo urbano;

« attuazione di politiche di gestione della sosta.
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Indagini di [glil«e

N. Sezione STRADA Coordinate Ye X Posizione Tipo Codice_Manovre
1 A via Cagliari 39.915608, 8.585126 Via Cagliari Nord al cordone Al-A2
2 B via Cagliari 39.886011, 8.603122 Via Cagliari Sud al cordone B1-B2
3 C via Cagliari 39.902799, 8.588427 Via Cagliari (tra via Ugo Foscolo - via S. Francesco D'Assisi) stradali ci-c2
4 D via Sardegna 39.908761, 8.593420 Via Sardegna (tra via Gaetano Donizetti - via Domenico Cimarosa) stradali D1-D2
5 E via Armando Diaz 39.9050012, 8.586724 via Armando Diaz (tra via Cavour e via XX Settembre) stradali E1-E2
6 F via Vandalino Casu 39.913904, 8.610632 Via Vandalino Casu (SP55) al cordone F1-F2
7 G via degli Artigiani 39.911583, 8.585611 |Via Degli Artigiani (tra le intersezioni con Via Cagliari e Via Salvo D'Acquisto) stradali G1-G2
8 H via Dorando Petri 39.895752, 8.590564 Via Dorando Petri (a Sud dell'intersezione con Via Limbara) stradali H1-H2
9 | viale Brianza 39.910629, 8.590581 Viale Brianza (tra le intersezioni con Via Lombardia e Via Lazio) stradali 11-12
10 L via Cagliari 39.911110, 8.587915 Via Cagliari (tra le intersezioni con Via Tirso e Via Campania) stradali L1-12
11 M via Fondazione Rockfeller | 39.900123, 8.585503 Via Fondazione Rockfeller (tra le intersezioni con via G. D'Annunzio e Viale A. Diaz) stradali M1-M2
12 N via Solferino 39.901620, 8.595032 Via Solferino (tra le intersezioni con via Nazario Sauro e via Leonardo Alagon) stradali N1-N2
13 (0] via Renato Marroccu 39.904366, 8.607218 Via Renato Marroccu (a est dell'intersezione con Via Neapolis) stradali 01-02
14 P via Sassari 39.902943, 8.601314 Via Sassari (a sud dell'intersezione con Via Lepanto) stradali P1-P2
15 Q via Arborea 39.900117,8.599915 Via Arborea (tra le intersezioni con Via Palamas e Via Amsicora) stradali Ql-Q2
16 R viadotto Tonino 39.913422, 8.543127 Viadotto Tonino Franceschi al cordone R1-R2
Franceschi










Scheda-Tipo di

Sezione A1 Fascia oraria dalle 17:00 - 19:00 - Data 06/02/25

AUTO VEIC. COM VEIC. Pes. Bus Scooter

17:00-17:15 307 6 3 2 1 i =
17:15-17:30 250 1 1 2 1 .
17:30 - 17:45 316 2 ol 1 1 Codice Manovra
17:45 - 18:00 246 0 1 1 3
18:00 - 18:15 223 0 0 2 0
18:15-18:30 234 2 0 2 1
18:30 - 18:45 259 2 1 3 3
18:45 - 19:00 229 1 0 0 0
Totale 2064 14 6 13 10

Sezione A2 Fascia oraria dalle 17:00 - 19:00 - Data 06/02/25
PERIODO AUTO VEIC. COM VEIC. Pes. Bus Scooter
17:00-17:15 275 6 3 1 1
17:15-17:30 266 5 0 0 0
17:30 - 17:45 310 1 0 3 4
17:45-18:00 244 1 1 4 1
18:00 - 18:15 291 1 1 2 1
18:15-18:30 267 2 1 0 2
18:30 - 18:45 258 3 2 0 0
18:45-19:00 290 0 0 1 3
Totale 2201 19 8 11 12




Schede di

Sezione A1 Fascia oraria dalle 07:00 - 09:00 - Data 06/02/25

PERIODO AUTO VEIC. COM VEIC. Pes. Bus Scooter i
07:00 - 07:15 137 23 2 0 0 ; . P
07:15-07:30 188 9 3 0 0 Codice Manovra
07:30 - 07:45 254 12 4 4 2
07:45 - 08:00 350 8 3 29 2
08:00 - 08:15 370 10 2 4 5
08:15-08:30 161 2 3 0 1
08:30 - 08:45 361 10 4 4 1
08:45 - 09:00 578 7 5 5 1
Totale 2399 81 26 46 12
Sezione A2 Fascia oraria dalle 07:00 - 09:00 - Data 06/02/25
PERIODO AUTO VEIC. COM VEIC. Pes. Bus Scooter
07:00 - 07:15 72 9 6 5 1
07:15-07:30 89 10 3 11 0
07:30 - 07:45 101 10 2 4 0
07:45 - 08:00 128 7 1 0 0
08:00 - 08:15 122 10 1 5 1
08:15 - 08:30 53 3 0 6 0
08:30 - 08:45 164 5 3 1 0
08:45 - 09:00 339 11 8 1 0
Totale 1068 65 24 33 2




Analisi della S PINERLEKIRY LIGE

TOTALE
SPOSTAMENTI GIORNALIERI (ISTAT 2011) GIOéLALIERO
su mezzi privati [ 8.272
su mezzi pubblici urbani X 549
A piedi 3.089
Totale spostamenti 11.910

Ml mezzi privati considerati sono auto privata, motocicletta e ciclomotori, bicicletta e altro mezzo.
2l mezzi pubblici considerati sono autobus urbano/ extraurbano, corriera, filobus e autobus aziendale o scolastico.

Elaborazione su dati ISTAT 2011
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Analisi della S PINERLEKIRY LIGE

TOTALE %
SPOSTAMENTI IN INGRESSO (ISTAT 2011) GIORNALIERO sul CmeiEale
su mezzi privati 7.987 67, 6%
su mezzi pubblici urbani 3.753 31, 8%
A piedi 67 0, 6%
Totale spostamenti 11.808 100%
TOTALE %
SPOSTAMENTI IN USCITA (ISTAT 2011) GIORNALIERO sul totale
sSu mezzi privati 1.920 88%
su mezzi pubblici urbani 269 12%
A piedi 0] 0%
Totale spostamenti 2189 100%

) mezzi privati considerati sono auto privata, motocicletta e ciclomotori, bicicletta e altro mezzo.
(2l mezzi pubblici considerati sono autobus urbano/ extraurbano, corriera, filobus e autobus aziendale o scolastico.

Elaborazione su dati ISTAT 2011



Analisi della S PINERLEKIRY LIGE

Comuni Spostamenti_ in ingresso a Spostament_i in uscita da totale % sul % cumulata
Oristano Oristano totale
CABRAS 1384 207 1591 11% 11%
SANTA GIUSTA 1222 320 1542 11% 22%
TERRALBA 604 72 676 5% 27%
MARRUBIU 457 78 535 4% 31%
SIMAXIS 384 66 450 3% 34%
SOLARUSSA 377 34 411 3% 37%
ARBOREA 372 102 474 3% 41%
PALMAS ARBOREA 343 50 393 3% 43%
NURACHI 300 34 334 2% 46%
RIOLA SARDO 298 51 349 2% 48%
SAN VERO MILIS 295 58 353 3% 51%
VILLAURBANA 225 20 245 2% 53%
SIAMAGGIORE 217 57 274 2% 54%
URAS 216 7 223 2% 56%
MOGORO 204 32 236 2% 58%
OLLASTRA 202 8 210 1% 59%
NARBOLIA 194 18 212 2% 61%
BARATILI SAN PIETRO 193 18 211 2% 62%
Altri comuni 4321 959 5280 38% 100%
Totale complessivo (ISTAT 2011) 11808 2189 13997 100% 100%

Elaborazione su dati ISTAT 2011



.Anal|5| della domanda d| Moblllta
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AREE DI
ORIGINE
Centro
Frazioni
Area
Industriale

Esterno
AREE DI

ORIGINE
Centro
Frazioni
Area

Industriale

Elaborazione su dati ISTAT 2011

Esterno
TOTALE

Analisi della S PINERLEKIRY LIGE

Centro

9133
2626

370
3533

Centro

9075
1510

296

1838
12718

AREE DI DESTINAZIONE

Frazioni alfct
Industriale
1356 261
440 85
28 1
882 258
AREE DI DESTINAZIONE
Frazioni AIFEE
Industriale
2014 241
349 42
58 1
216 33
2637 317

Esterno

1674
301

30
2005

Esterno

2155
760

194

1806
4914

TOTALE

12424
3451

428
6678

TOTALE

13484
2661

549

3893
20587
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BJcriticitaQllSistema

- L’intersezione tra via Cagliari, via Torino, e via Gennargentu
rappresenta un ulteriore nodo critico del sistema di traffico
cittadino;

- In via Gennargentu il traffico e congestionato sia nelle ore

di punta mattutina sia nelle ore di punta della sera;

- Il traffico veicolare su via Cagliari nord in direzione centro

citta risulta congestionato fino all’intersezione con via M. Pira,

sia in entrambe le direzioni durante 1'ora di punta del mattino
che in quella serale;

- Via Giuseppe Mazzini e via Diego Contini, strade a senso unico

al confine nord del centro storico, registrano un aumento della

congestione fino al primo tratto di via Ricovero;

- A nord del centro urbano, 1l'intersezione tra via Sebastiano
Satta, Via Cagliari (SP56), e Viale Armando Diaz, rappresenta un
nodo congestionato, in direzione di viale Armando Diaz;

- In Piazza san Martino, in prossimita del centro storico,

confluiscono i flussi di traffico provenienti da Via Giovanni Pau,

Viale Severino Ibba, via Dante Alighieri, Via Fondazione

Rockfeller, Via Michele Pira, generando fenomeni di

congestionamento frequenti;

- La strada provinciale SP56 presenta fenomeni di congestione in
ingresso e in uscita dal centro citta, e conseguentemente



Le di Piano

Il presente Piano propone, nel rispetto della
struttura portante della rete stradale della
citta e dello schema di circolazione
consolidato, alcuni interventi di modifica
dei sensi di marcia e di utilizzo di tratti
stradali esistenti il cui fine é:

. distribuire in maniera piu equilibrata 1
flussi veicolari che impegnano il sistema
senza concentrarli lungo alcune direttrici
ancora critiche;

« salvaguardare parti di territorio dai
flussi di puro attraversamento abbattendo le
emissionli di inquinanti ed elevandone 1la
qualita urbana;

. garantire sezioni stradali tali da
consentire 1’adeguamento o la nuova
realizzazione di marciapiedi per il
miglioramento della mobilita pedonale.
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piazza Abruzzl_

Ambito residenziale con assi
ortogonali a doppio senso di

conflltto ‘e sosta su strada non
regolamentata su entrambi i
fronti.
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Rotatoria di nuova realizzazione su via Cagliari con via Ponti Mannu e
collegamento con la viabilita esistente “Completamento circonvallazione ovest -

quadrante

by

Sistemazione incrocio Piazza San Martino e via M. Pira

Interventi del “Piano Attuativo di
riordino Oristano Ovest
nel quadrante compreso tra viale
Cimitero —|Via del Porto —|via

Beatrice d’Arborea —Via Emilio

Senso unico su via Limbara

Nuova rotatoria su via Maroccu I via Ghilarza

e via Laconi

X :
3 Senso unico su via Meucci e via Sassari

Viabilita di nuova realizzazione su via
Ozieri, via Ghilarza e via Laconi
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Piano Urbano del Traffico

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile




Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
[PUMS]

Il PUMS € uno strumento di pianificazione strategica di
medio-lungo periodo (10 anni) che sviluppa una visione di
sistema della mobilita urbana, proponendo il
raggiungimento di obiettivi raggruppabili in quattro macro-
aree:

+ Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita;
« Sostenibilita energetica ed ambientale;

» Sicurezza della mobilita stradale;

+ Sostenibilita socio-economica.




Inquadramento trasportistico e stradale
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Barriera fisica infrastrutturale della linea
ferroviaria da superare;

Barriere fisica del fiume Tirso da superare;

Congestionamento di via Cagliari nelle ore di
punta;

Mancanza di relazione tra la citta e il fiume Tirso;

Mancanza di percorsi privilegiati tra il centro
storico e la stazione;

Mancanza di connessioni ciclo-pedonali tra il
centro citta e il Porto turistico;

Mancanza di intermodalita;
Mancanza di una rete di percorsi ciclabili;

Mancanza di connessioni ciclo-pedonali tra il
centro citta e il Porto turistico;

Mancanza di valorizzazione degli itinerari turistici;

Assenza di una rete continua di tracciati ciclabili.

Percorso fluviale da rendere fruibile;

Presenza di un Centro storico protetto con aree
pedonali e ZTL;

Presenza di un litorale e di un’area Archeologica
da valorizzare e rendere fruibile;

Stazione di Oristano raggiungibile a piedi dal
centro storico;

Offerta di trasporto pubblico con un Nuovo
Centro intermodale del TPL nei pressi della
Stazione di Oristano;

Sistema viario con Impianto radiale per la
distribuzione dei flussi veicolari; e presenza
dell'asse via Cagliari di attraversamento nord-
Sud



La fase di Partecipazione

CLICCA QUI PER COMPILARE IL QUESTIONARIO SUL PUMS

¢ cil‘té_di
‘w Oristano

PIANO URBANO DELLA MOBILITASOSTENIBILE
CONSULTAZIONE PUBBLICA




La fase di Partecipazione

Sezione 1di 3

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile i
(PUMS) del Comune di Oristano

B I U & X

QUESTIONARIO SULLA MOBILITA DELLE PERSONE

Lamministrazione comunale, nell'ambito della definizione del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile, ha
avviato un percorso di analisi del sistema della mobilita delle persone e delle merci sul territorio comunale.
Rispondendo a questo questionario, ogni cittadino ha l'occasione per indirizzare I'amministrazione verso
strategie e azione atte a migliorare la mobilita delle persone, la qualita della vita e dell'ambiente.

Sei residente nel Comune di Oristano? *
Si

No




La fase di Partecip

Sei residente nel Comune di Oristano?

258 risposte

Eta

258 risposte

Se sei di Oristano, indica il tuo quartiere/frazione di residenza

211 risposte
@ si @ Centro storico
@® No @ San Sebastiano
@ Sacro Cuore - Su Brugu
& A @ Torangius
@ Zona Tribunale e Ospedale
v e ®s Nicolra -
' @ Sa Rodia - Citta Giardino
@ Foro Boario - Via Marconi
20,9%
mnw
Sesso
258 risposte
@ =12 anni @ maschio
@ 19-25 anni @ femmina
@ 26-40 anni
@ 41-85 anni
@ =55 anni




La fase di Partecip

Qual & il mezzo che usi di pitl per gli spostamenti pendolari (scuola/ufficio)? Qual & i luogo dove studi/lavori?

258 risposte 258 risposte

@ Auto (come guidatore)

® Auto (come passeggero) @ Cristano Ay
@ Autobus (extraurbano) @ Interland di Oristano
@ Autobus (urbano) @ Cagliari

® Treno
® Motolciclomotore
@ Bicicletta, monopattino o mezzo analogo

@ Nuoro/Sassari

® Apiedi
@ AUTO COME GUIDATORE E AUTOBUS
URBANOC
@ carozzina
Se studi/lavori a Oristano, indica in quale zona Quanto tempo (in minuti) impieghi per raggiungere il luogo in cui studi/lavori?
258 risposte 258 risposte

@ Centro storico

[ ] @ Meno di 10 minuti
San Sebastiano

@ Tra 10 & 20 minuti

@ Sacrc Cuore - Su Brugu @ Tra 20 e 30 minuti

@ Torangius ® Tra 30 minutie 1 ora
: Zona Tiibunale e Ospedale ® Oltre 1 ora
3. Nicola

@ 35a Rodia - Cita Giardino
@ Foro Boario - Via Marccn)
@ Sil

@ ODonigala Fenugheddu

@ Nuraxiniedou

@ Massama

@ Torre Grande

@ Altro




La fase di Partecipazione

Qual & il mezzo che usi di piu per gli spostamenti occasionali (commissioni, visite,
svago, ecc...)?

258 risposte

@ Auto (come guidatore)

@ Auto (come passeggero)

@ Autobus (extraurbano)

@ Autobus (urbano)

@ Treno

@ Motoiciclomotore

@ Bicicletta, monopattino o mezzo analego
@ Apiedi

Come valuti il trasporto pubblico locale? (inteso come servizio erogato nel territorio comunale)
258 risposte

@ Fortemente carente
@ Non adeguato

@ Né male, né bene
@ Bene

@ Molto bene




La fase di Partecip

Dai un voto ai temi principali della mobilita riferita al territorio di Oristano
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In merito al trasporto pubblico locale, quali tra questi ambiti ritieni prioritari?
258 risposte

Frequenza delle corse —156 (60,5%)

Regolarita del sendzio 124 (48,1%)

aterscambio con altre modalita di

- %
tfrasporto 86 2.0%)

Costi e sistema di tariffazione —33 (12.8%)

Diffusione sul territoric comunale 107 (41,5%)

Sistemi per famlltalre:l la Ifm_:aon.el 66 (25.6%)
del sendzio ai disabili

0 S0 100 150 200



Gli obiettivi generali del PUMS

A. Efficacia ed efficienza del sistema di
mobilita

* Miglioramento del TPL;

* Riequilibrio modale della mobilita;

* Riduzione della congestione;

* Miglioramento dell’accessibilita di persone
e merci;

* Miglioramento dell’integrazione tra 1lo
sviluppo del sistema della mobilita e
1"assetto e lo sviluppo del territorio
(insediamenti residenzialil e previsioni
urbanistiche di poli attrattori
commerciali, culturali, turistici);

* Miglioramento della qualita dello spazio
stradale ed urbano.



Gli obiettivi generali del PUMS

B. Sostenibilita energetica ed ambientale

* Riduzione del consumo di carburanti
tradizionali diversi dai combustibili
alternativi;

* Miglioramento della qualita dell’aria;

* Riduzione dell’inquinamento acustico.



Gli obiettivi generali del PUMS

C. Sicurezza della mobilita stradale

* Riduzione dell’incidentalita stradale;

* Diminuzione sensibile del numero generale
degli incidenti con morti e feriti;

* Diminuzione sensibile dei costi sociali
derivanti dagli incidenti;

* Diminuzione sensibile del numero degli
incidenti con morti e feriti tra gli utenti
deboli (pedoni, ciclisti, bambini e over
65) .



Gli obiettivi generali del PUMS

D. Sostenibilita socio-economica

* Miglioramento della inclusione sociale;

* Aumento della soddisfazione della
cittadinanza;

* Aumento del tasso di occupazione;

* Riduzione dei costi della mobilita
(connessi alla necessita di usare il
veicolo privato).



Gli obiettivi generali del PUMS

D. Sostenibilita socio-economica

* Miglioramento della inclusione sociale;

* Aumento della soddisfazione della
cittadinanza;

* Aumento del tasso di occupazione;

* Riduzione dei costi della mobilita
(connessi alla necessita di usare il
veicolo privato).
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1. Potenziamento infrastrutturale

S BN uova viabilita prevista dal PUMS

-

Nuova viabilita prevista dal PUT A e B\ iabilit2 ista dai
(Piano Urbano del Traffico)Pg o2 uovaylaplita prevista cal

Nuovo parcheggio a serviziodell'area ' j '
di sa Rodia, Hostelje Centro Ip ic@ " 2

Sovrappasso carrabile e

Elettrificazione della linea ferroviaria




2. Protezione delle aree sensibili




2. Protezione delle aree sensibili
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Protezione del centro storico _
attraeso l'estension della ZT

o

Realizzazione di una green way con percorsi sicuri
dedicati al traffico non motorizzato e Protezione della §




3. Incentivare la mobilita ciclo-pedonale
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3. Incentivare la mobilita ciclo-pedonale

Creazione di una pista ciclopedonale lungo fiume Tirso.

alorizzazione dellitinerario turistico
della via dei Fenici e del Parco
Archeologico di Phonix.

Centro storico

Prolungamento della pista
ciclabile da Torre Grande al
Centro Marino fino al
Porticciolo

i P

Realizzazione di nuovi percorsi ciclo-
pedonali per la fruizione della Pineta di
orre Grande




4. Incentivare l'uso del Trasporto collttivo

»
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4. Incentivare l'uso del rasrto collettivo
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Miglio-ramento della connessione tra i centri abitati (frazioni)
attraverso un sistema di TPL innovativolSssss

Connessione del centro citta al Porto turistico attraverso
un sistema di TPL innovativo; ' '

. \Potenziamento del centro intermodale nella ex stazione ARS

Potenziamento dell'offerta di trasporto della stazione di Oristano come
nodo intermodale e porta di accesso alla citta e al litorale







Riduzione del traffico veicolare su Via Cagliari

Creazione di percorsi sicuri per i pedoni di
connessione alla stazione con il centro citta su

ZTL estesa a tutto il centro storico

' ; Restyling piazza antistante la
stazione ferroviaria

———

Proozione di sistemi di gestione della sosta di
veicoli e biciclette su strada e fuori strada

Individuazione di Zone 30







L”estensione nel tempo e nello spazio la zona a

traffico limitato (ZTL) vigente, mira a:

- Incentivare nuove forme di micro-mobilita a basso
impatto ambientale, al fine di limitare la
circolazione dei veicoli piu inquinanti,

- Rendere piu accessibile il centro storico ai pedoni
e migliorare la sicurezza urbana;

- Limitare il traffico ad alcune categorie di veicoli
nel centro storico promuovendo la ciclo-logistica
per le consegne a domicilio nell’ultimo miglio
tramite 1’utilizzo di cargo bike.

Alcuni esempi in Italia di politiche urbane per la

tutela_dei centri storici attraverso 1’istituzil
La ZTL JT % TITO La Z
2TI, estese sono..
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Grazie per l'attenzione.
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